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Optymalizacja?

Optymalizacja — metoda wyznaczania najlepszego
(optymalnego) rozwigzania z punktu widzenia
okreslonego kryterium (wskaznika) jakosci

Optymalizacja rozwiazan drogowych —
metoda wyznaczania najlepszego
(optymalnego)
rozwigzania z punktu widzenia
kryteriow zrownowazonego rozwoju
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ROZSZERZONE CZYNNIKI | KRYTERIA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Techniczne
» Bezpieczenstwo

» Trwatosc

* Utrzymanie

* Wymagania techn.

'&ekkom’

@edroga.pl



CZYNNIKI | KRYTERIA ZROWNOWAZONEGO ROZWIAZANIA
W CYKLU ZYCIA OBIEKTU
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Wplyw zlych przepisow na brak mozliwosci optymalizacji

Wartosé nieruchomosci -
500 000 zt Wartosé ekranu

2000 000 zt
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Wartos¢ nieruchomosci
500 000 zt

Wartos¢ ekranu
125 000 z
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Lokalizacja odcinkow drogi krajowej nr 94 Brzesko - Tarnéw

Lokalizacja inwestycji
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Badanie pilotazowe na odcinku DK 94 w m. Kolonia (2018 r.)

Réwnowazny
Nr punktu poziom
dzwieku [dB]

Punkt pomiarowy
nrl 77.0dB
(SMA 0/12.8)

Punkt pomiarowy
nr 2 72.9 dB
(Gripfibre 0/5)

Réznica poziomu dzwieku: - 4.1 dB
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Zmiana sposobu stosowania zabezpieczen przeciwhatasowych
w stosunku do analizy porealizacyjnej (2014 r.)




Zmiana sposobu stosowania zabezpieczen przeciwhatasowych
w stosunku do analizy porealizacyjnej (2014 r.)

Pora | Pora
dnia | nocy
[dB] | [dB]
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Realizacja ekranow akustycznych (2020 r.)
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Realizacja nawierzchni redukujgcej hatas (2020 r.)
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Wyniki badan porealizacyjnych metoda CPX (2020 r.)

POLITECHNIKA Opony P1iH1 (CPXI)
GDANSKA
U Narsowicts 1113 100
80-233 Gdansk
a5
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Raport techniczny z badan hatasu nawierzchni drogowych
na drodze DK94G w okolicach Brzeska —Etap lill
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Wyniki badan porealizacyjnych — rownowazny poziom dzwieku (2020 r.)

Réwnowazny poziom

Nr punktu dzwieku [dB]

Punkt pomiarowy nr 1

(SMA 0/12.8) TRl

Punkt pomiarowy nr 2

(Gripfibre 0/5) Sl

Réznica poziomu dzwieku: - 5.6 dB
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Skutecznos¢ akustyczna zastosowanej nawierzchni

Kilometraz drogi

Redukcja hatasu

- od Do [dB]
POWIAT BRZESKI
1 40+948 43+000 - 3.5
2 46+270 46+978 -4.0
3 47+427 48+405 -3.0
4 50+256 50+825 -4.0
5 52+625 53+025 - 3.0
6 53+520 54+470 - 3.0
7 54+900 56+030 - 3.0
POWIAT TARNOWSKI
8 57+005 57+430 - 3.0
9 64+150 65+470 -4.5
10 65+750 66+460 - 3.5
11 67+200 68+970 - 3.5
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Zestawienie diugosci odcinkéw wyposazonych w cichag nawierzchnie
i ekranéw przeciwhatasowych

EKRANY AKUSTYCZNE
2014 2019/2020 Roznica
Odcinek » : : > : : > : ;
Dtugos¢ | Powierzchnia | Dtugos¢ | Powierzchnia | Diugos¢ | Powierzchnia
[m] [m?] [m] [m?] [m] [M?]
Bochnia — Brzesko 3992 15 887 1271 5 545 -2721 -10 342
Brzesko - Tarnéw 4 387 17 465 1 307 5982 -3080 - 11 483
Suma 8 379 33 352 2 578 11 527 -5801 - 21 825
CICHE NAWIERZCHNIE
2014 2019/2020 Roznica
Odcinek
dtugos¢ [m]
Bochnia — Brzesko 0 6 787 6 787
Brzesko - Tarnéw 0 4 225 4 225
Suma 0 11 012 11 012
as
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Katalog klasyfikacyjny nawierzchni drogowych
w odniesieniu do hatasu drogowego

Klasa nawierzchni Rozwiazanie | Wspétczynnik Trwatos¢
w odniesieniu do halasu |technologiczne| korekcyjny, dB| akustyczna,
drogowego lata
SMA5 -1,5 12
SMAS8 -1,0 12 o "/RID_I/?%_ .
standardowe SE ‘ 12 G et e
AC5S -1,0 12 drogowym’”.
ACS8S -0,5 12 GDDKIA, NCBIR, 2018
AC11S 0 12
BBTM8A -2,0 6
BBTM8A* -2,5 9
BBTM8B -3,5 6
0 obnizonej BBTM8B* -4,0 9
redukujgce | hatasliwosci BBTM11A -1,5 6
hatas BBTM11A* -2,0 9
BBTM11B -2,0 6
BBTM11B* -2,5 9
ciche PAS8 -5,5 6
PA11 -4,5 6
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Podsumowanie i wnioski

1. Optymalizacja to poszukiwanie najlepszego rozwigzania z uwagi na
czynniki i kryteria zrbwnowazonego rozwoju (rozwigzanie zrbwnowazone)

2. Ltaczne stosowanie nawierzchni redukujgcej hatas oraz ekranéw
przeciwdzwiekowych jest skutecznym srodkiem minimalizacji
oddziatywania akustycznego na terenach z zabudowg mieszkaniowg

3. Nawierzchnie redukujace halas sg jednym ze skutecznych sposoboéw
optymalizacji parametrow ekranéw akustycznych
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Dziekuje za uwage




